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Source: Frémont, A. 2008, L es transports
en France, La documentation
photographique, dossier n°8066, Paris,
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Hub and spokedansle
transport routier

Source: McKinnon, A., Pamer, A., Edwards, J.,, Piecyk M.,
2008, Reliability of road transport from the perspective of
logistics managers and freight operators, Logistics Research
Centre, Heriot-Watt University, Report prepared for the Joint
Transport Research Centre of the OECD and the International
Transport Forum, Mars, 56p.
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Evolution delalocalisation des entrep0ts neufs en |le-de-France (1980-2004)
Surface hors cauvre nette (SHON) mise en chantier par commune et par période quingquennale

1980 - 1984 (2,8 M m?) (1) & 1985 - 1989 (4,3 M m?) 1990 - 1994 (3,4 M m?)
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Les entrepots neufs en lle-de-France (1980-2006)
Surface hors ceuvre nette (SHON) mise en chantier par commune

SHON en m?
602 000
@200 000
10 000

Voies rapides Ports fluviaux
existantes . Gennevilliers

Données : SITADEL, INSEE, 2007.

-------- en projet B Bonneuil L. Vacher, SPLOT / INRETS, 2007.

Source: Frémont, 2007, document de travail, INRETS



Les entrepots neufs en lle-de-France (1980-2006)
Surface hors ceuvre nette (SHON) mise en chantier par commune

SHON en m?
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@200 000
10 000

Voies rapides Ports fluviaux
existantes . Gennevilliers

Données : SITADEL, INSEE, 2007.

________ en projet l Bonneuil

Source: Frémont, 2007, document de travail, INRETS



Total cargo traffic in 2006
(in million tonnes)
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Densité démographigue des réglons de I'Union PIB régional (en valeur) (en millions de parité de
Européenne (en habitant au km?) pouvoir d'achat)

347 4 9 073 (51) 414 062
187 & 347 (49) 103 521
112 2 187 (50) .

69,83 112 (49)
2,2 4698 (49)
/A (4)

Source : DIACT. 2006 / observatoire des territoires / Eurostat



Trafic des ports et parts modales 2006

Tranborde Trafic

Trafic ment hinterland Répartition modale %

million

TEUs % M TEUs Route Fer Voie d'eau
Le Havre 2 28 1.4 87.4 6.2 6.4
Anvers 6.5 16 5.5 59.1 9.4 30.7
Rotterdam 9.3 27.5 6.7 60.1 9.1 30.5
Bremen 4.5 62 1.7 55 43 2
Hamburg 8.1 41.9 4.7 67.4 30.2 2
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Source: Frémont A., Franc P., 2008, V oies navigables et desserte portuaire, Rapport final, PREDIT, INRETS, juin, 91p.
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Intégration de la chaine de transport combinée

Administration portuaire

Transitaires

Armateurs —Manuten-_ Barges ou Manutention-  Transpor-  Entrepot
tionnaire rail naire teur routier
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Les conditions a réunir pour le
développement du transport combiné

e L’infrastructure 1. Necessitéd un réseau
2. Lemaillage du réseau
» Les caractéristiques|1. Concentration desvolumes
du marché
2. Ladistance
» Lesservicesetles Fiabilite, fréguence et transit time des services offerts
terminaux
2.  Localisation des terminaux intérieurs
» Ladesserteroutiere Son colt
terminale
2. Optimiser les opérations routieres terminales
 L’organisation du Nécessité d’ un service intégré porte-a-porte
marché
2.  Nécessité d un opérateur de transport combiné

Source: Frémont A., Franc P., 2008, Voies navigables et desserte portuaire, Rapport final, PREDIT, INRETS, juin, 91p.




Des enjeux communs

L es colts Lafluidite L’ environnement
L es agents économiques
L es chargeurs Baisse des prix du transport Nécessité de chaines | Communiquer sur le
terrestre de transport dével oppement
fiables durable
Les armateurs Concurrence avec les autres Offrir aux clients des Ant ¢ ;:er lg;_e podss bleA ¢
organisateurs de transport chaines de 'ntegration est couts
pour capter du fret aupres transport fiables gnw r?nnenlctan Cz;\ux
des chargeurs Accélérer larotation ¢ ans %tcou sde
des conteneurs ranspor
Lestransitaires Offrir aux clients des
chaines de
transport fiables
L es manutentionnaires |dem que ci-dessus sl le Fiabilité de
manutentionnaire est aussi fonctionnement
un organisateur de transport des terminaux
(exemple d' Hambourg) maritimes
L es pouvoirs publics
Les administrations portuaires | Compétition interportuaire Compétition Concilier développement
interportuaire durable et
L’ Etat, les Régions, les Développement économique et | Aménagement du ‘?'eve' Oppement
économique

Communes

emplois

territoire

L’ opinion publique

|dem que ci-dessus

Ne pas supporter |es nuisances portuaires.

Syndrome NIMBY

Source: Frémont A., Franc P., 2008, Voies navigables et desserte portuaire, Rapport final, PREDIT, INRETS, juin, 91p.
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Source: ERS

Source: Frémont, in L’Europe
dans le monde, 2008.

La desserte maritime ferroviaire de 'Europe par
I'armement de lignes regulieres Maersk en 2006

capacité totale
en EVP qui
fouche au
penda'rtm
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Maersk Line
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Services ferroviare 'ERS

£t 0e BaxXXpress
(Nombre de navettes aller
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Source : ERS =f base OHTC FrémoniSoppd © INRETE, UMS RIATE, 2007
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Nombre de conteneurs sur la Selne et le Rhone
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16



Les entrepots neufs en lle-de-France (1980-2006)
Surface hors ceuvre nette (SHON) mise en chantier par commune

SHON en m?
602 000

@200 000
10 000

Voies rapides Ports fluviaux 20 km
existantes . Gennevilliers

Données : SITADEL, INSEE, 2007.

________ en projet l Bonneuil

Source: Frémont, 2007, document de travail, INRETS



Différence de tarif entre le transport combiné fleuve-route et un tarif
routier One Way entre Le Havre et le Bassin parisien : cas d’un conteneur
vingt pieds

Ecarts de tarifs* (%)
B 15426 %} Aire de chalan-

dise du transport
- 53415% routier

Projection : Lambert IT étendu.

[ ]-5a5%
- -15a-5% | gire de chalan-
I 2615 % | ot

[ | Absence de données

Limite de zones tarifaires

®  Port fluvio-maritime
O  Port fluvial

e Limite de région

Zone desservie par
le transport combiné

\.

*Tarifs en export ou en import, surcharge
carburant incluse (avril 2007).

0 25  50km _ Dijon
© Ludovic Vacher, Antoine Frémont, Pierre Franc - SPLOT/INRETS - 2008 Données confidentidlles. ——— "




Le trajet terminal: deux solutions

Porte a porte par conteneur n

-

Distribution

finale en ville

Empotage/dépotage sur le port fluvial

Distribution

finale en ville




Conclusion

1. Cequemontrelesports

Massification

Plate-forme intérieure

Pluralité des acteurs pour ouvrir les marchés

L ogistique international e/logistique urbaine

ROl e des pouvoairs publics pour améenager le territoire

2. Comment étendre ceslogiquesad’autresflux
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tout en évitant le gaspillage d’ argent public?
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