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1 - Les évolutions majeures de la décennie

Les évolutions 2000-2010 Enjeux Apports de la consultation Les propositions

La décentralisation des transports : 4 dates à retenir

• 1982 : La LOTI
30 décembre 1982 : LOTI et décentralisation des transports
(ne s’applique pas à l’Ile-de-France)

• Du STP au STIF
1991 : La Région des Transports Parisiens est  étendue à l’ensemble de 
l’Ile-de-France

• La loi SRU
7 décembre 2001 : la Région Ile-de-France siège pour la première fois au 
conseil du STIF aux côtés de l’État et des 8 départements franciliens. 

• La loi de décentralisation (2004 à 2006)
15 mars 2006 : premier Conseil du STIF, rassemblant  Région, Ville de 
Paris et autres départements franciliens, ainsi qu’un représentant des 
EPCI et un de la CRCI. L’État s’est retiré. 
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Un contexte nouveau, un nouveau regard sur la mobilité
et les questions de transport

Du protocole de Kyoto …
Adopté en décembre 1997 et entré en vigueur en 2005, il prévoit pour l’UE une 
réduction de 8% des émissions de GES d’ici 2008-2012

…au Grenelle de l’environnement et aux défis de la ville durable

à changement climatique

à Crise énergétique

à Dimension sociale du prix 
de l’énergie

Evolution du  prix du baril de pétrole 
(en dollars) depuis janvier 1990
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Un contexte nouveau, un nouveau regard sur la mobilité
et les questions de transport

Maîtriser l’urbanisation : lutter contre l’étalement et favoriser 
la compacité urbaine

L’évolution de l’urbanisation 
de 1982 à 2003
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Le regain démographique de la zone dense

1975 - 1990 1990 - 2006

52 000 hab/an
La moitié de cette croissance dans les villes nouvelles
Les communes dans un rayon de 10km perdent des habitants 

54 000 hab/an
La moitié de cette croissance à moins de 20 km 
Un sixième en villes nouvelles
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Plus de déplacements, d’autres 
déplacements

• Des mobilités nouvelles dues à l’évolution des 
modes de vie : 

en heures creuses, la nuit 

• Des mobilités nouvelles dues à l’évolution de notre 
vision de la société : 

Ex. les Personnes à Mobilité Réduite

=> des offres nouvelles : 
Véli’b, Autoli’b, Voguéo…
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La remise à niveau de réseaux déjà anciens : 
une préoccupation particulière aux grandes métropoles 

• Londres 46 Mds, 
• Madrid 26 Mds 

=> des besoins de financement supplémentaires



2 – Défis et enjeux nouveaux

Les évolutions 2000-2010 Enjeux Apports de la consultation Les propositions

Les défis de la gouvernance et des échelles

• Une pluralité d’acteurs de la mobilité

• Un emboîtement des échelles de déplacement

• Une nécessaire articulation urbanisme/transport  

=> Des lieux pérennes de débat et 
d’arbitrage à trouver ou à conforter
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Ø Lors de la Conférence métropolitaine, le 9 novembre 2006   
à Montreuil

Le diagnostic a montré que, d’ici à 2020 :

- les déplacements de rocade en Petite Couronne
augmenteraient de 15% (+ 850.000)
- entre Paris et la banlieue, de + 5% (+ 196.000)
- ceux dans Paris, baisseraient de 3% (- 86.000)

Ø Au terme de cette réunion, 

La cinquantaine de maires, la Région et les 
départements présents plébiscitent la mise en place 
d’une ligne de métro de rocade en Petite Couronne

Ø Ce projet est aujourd’hui inscrit au SDRIF adopté par la  
Région en 2008


