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CO n teXte Expérimentation ADEME 2005/2007 Bilan Carbone® territorial
Plan Climat 2004
=> plans climat territoriaux Organigramme de I'étude
=> outil Bilan Carbone (ADEME) Schéma organisationnel de I'expérimentation Bilan Carbone
Expeéerimentation nationale 2005/2007 | |
=> Bilan Carbone — collectivités territoriales e o
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Directions des services concernés ‘

Relais technique et relationnel ‘

Méthode Bilan Carbone

« comptabilisation des émissions
de gaz a effet de serre el
qUI vous donne IeS moyens d aglr » Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

Seules sont prises en compte les émissions qui modifient de maniéere discernable
le forcage radiatif du gaz considéré et les gaz directement émis dans l'air

sans nécessité de réaction chimique

Sont retenus : les 6 GES du protocole de Kyoto

le gaz carbonique (CO2) ; le méthane (CH4) ; I'oxyde nitreux (N20) ;

eles hydrofluorocarbures ; les perfluorocarbures ; I'hnexafluorure de soufre (SF6).

| Empreinte écologique SARL | Accompagnement technique
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Méthode Bilan Carbone

Principe 1 : les facteurs d’émission
- Prise en compte de tous les flux physiques qui concernent les activités
(flux de personnes, d’'objets, d’énergie, de matieres premieres...) ;
- Leur faire correspondre les émissions de Gaz a effet de serre (GES) gu’ils engendrent :
conversion des données observables en émission de GES
a partir de facteurs d’émissions ;
- Agrégation de ces émissions poste par poste
parlants pour des responsables opérationnels.
Prise en compte du Pouvoir de Réchauffement Global (PRG, a 100 ans)

=> Impact global (ordre de grandeur) en équivalent Carbone

Principe 2 : les périmetres

- Emissions directes (au sein du perimetre « juridique » ou « territorial ») ;

- Emissions indirectes (« incorporées » dans les produits ou services nécessaires
a I'activité ou au territoire et qui proviennent de I'extérieur).
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Méthode Bilan Carbone : principe des périmetres
les émissions directes et indirectes

GLOBAL

INTERMEDIAIRE

INTERNE

Source : Méthode Bilan Carbone, ADEME
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Meéethode Bilan Carbone : les donnees Transport d’entrée
1. Services de transport (routiers et ferroviaires)

Transports en commun routiers : autobus urbains et interurbains d’'lle-de-France,
minibus, taxis et autocars de touristes

Transports en commun ferroviaires : métro, tramway, RER, Train de lignes
régionales et TGV pris par le Francilien

» Approche par les flux : exploitation de I'enquéte globale transports (nombre de
passagers.kilometre ; ajustement jours de semaine/week-end/périodes de vacances)
. les émissions "amont" liées a l'extraction, au transport et au raffinage des
carburants sont prises en compte (périmetre global)

» Comptabilisation des émissions de I'électricité servant aux transports en commun :
directe (consommation d’électricité, pertes en ligne de I'électricité comprises) ou
estimée (estimation des émissions liées a I'énergie de traction par les distances
cumulées, selon le type de train) ;

» Amortissement du matériel de transport : émissions liées a la fabrication du matériel
roulant, qu'il s'agisse de transports ferroviaires ou routiers (poids de véhicules...)

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

PDUIF groupe environnement 10/02/2009 5



Meéethode Bilan Carbone : les donnees Transport d’entrée
1. Services trans p orts Données utllisées pour les services de transports

Donnée

Mombre de déplacements jour semaine at
weeak-end des résidents en transports en
commun (TC) par typa -

autobus urbains

autobus interurbain

taxis

minibus

métro

tramway

train lignes régionales

RER
Dlstancﬂ moyenne parcourus lors d'un
déplacement en TC
(ventilée par type de TC)

Consommation électrique des TG franciliens

Mombres d'amvants nationaux et
internatiocnaux entrés sur le territoire en
autocar et train avec ongine du visiteur

Mombre de dépars grandes lignes et TGV
France entiére

Poids moven d'un véhicule roulant ferre et
motorisé

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Sources

Enquéte Globale de Transparts
édition 2001-2002
Publication 2004

Recensement INSEE 1882

Enquéte Globale de Transports

édition 2001-2002

Publication 2004

- Rapport d'activité et de développement durable
2004 RATP

- Mérmento des transports édition 2001 STIF
{Division qualité de senvice juin 2002)

- Chiffres cles du tourisme 2004 en lle-de-
France ORTIF

- Enguétes aux frontieéres 1896 ORTIF

Tableaux économiques 2004
INSEE

- RFF, sites afficiels
- RATP, sites officiels
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Meéethode Bilan Carbone : les donnees Transport d’entrée
2. Transports individuels (personnes et marchandises)

» déplacements des résidents et des visiteurs en voiture : véhicules.kilometre, pour un
type de parcours mixte (la différenciation du parcours entre zone urbaine et extra-
urbaine, heures de pointe et autre cas, n’étant pas connue) ;

» transport de marchandises par la route : fret routier interne, de transit, entrant et
sortant, par une estimation - a défaut d'une connaissance suffisante de la
consommation d’essence - basée sur le nombre de tonnes par km, par catégorie de
PTAC et par motorisation essence/diesel ;

» déplacements des résidents et des visiteurs en avion : calcul approximatif a partir du
nombre de voyages, par type de voyage (court courrier/long courrier) et par classe
(seconde, affaires ou premiere) ;

» transport de marchandises par avion : fret aérien entrant et sortant, en
tonnes.kilometre, par type de voyage (court, moyen ou long courrier), a défaut de la
connaissance précise du kérosene consomme ;

» transport de marchandises par la voie deau : fret entrant et sortant, en
tonnes.kilometre en distinguant le fret maritime (en vraquier handysize 1970) du fret
fluvial (sans distinction possible des automoteurs de riviére) ;

» transport ferroviaire de marchandises : fret entrant et sortant.

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Meéethode Bilan Carbone : les donnees Transport d’entrée

2. Personnes

DEPLACEMENTS DE PERSONNES

Donnée

Nombre de deplacements par jour de
semaine et week-end des résidents en
voiture particuliére (P}

Distance moyenne parcourue lors d'un
déplacement en VP

MNombre d'armivants en VP francais et
étrangers (par origine} sur le territoire

Mombres d'arrivants nationaux entrés sur
le territoire en VP pour un allerfretaur
jourmes

Taux d'occupation mayen d'une VP

Mouvements aérens des résidents et des
non résidents

Fart des classes empruntées lors des
deplacements aenens

Destinations des passagers

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Sources

Enquéte Globale de Transports
edition 2001-2002

Publication 2004

Enquéte Globale de Transports
edition 2001-2002

Publication 2004

Enquétes aux frontiéres 1996 ORTIF
services statistiques ORTIF

EEEn® 27T mars 2004
INSEE

Ministére de l'équipement et des transports
Enquéte Globale de Transports

édition 2001-2002

FPublication 2004

Enquéte « Destination Clients » Decembre 2004

ADFYSOFRES

Enquéte « Destnation Clients » Décembre 2004

ADPISOFRES

ctatistiques de trafic
ADP 2004
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Meéethode Bilan Carbone : les donnees Transport d’entrée

2. Marchandises

TRANSPORT DE MARCHANDISES

Donnée

Fret aérien :

tonnes totales

Fret aérien

part import / export

Fret aénen :

destinations principales des
marchandises

Fret routier :
t*"kmn totales par PTAC

Fret ferroviaire

VUL :
parc et utilisation

VUL :
kilometres parcourus

Frat fluvial

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Source

Statistiques de trafic
ADP 2004
Départements stratégie section statistiques
ADP
Annuaire 2003 du fret en lle-de-France
Direction Regionale de 'Equipement (DREIF) Dapartements
stratégie sechion statistiques ADP
Annuaire 2003 du fret en lle-de-France , DREIF
- Base de données SITRAM et enguétes TRM élaborées par
le Ministére de 'Equipement et des Transports
- Fichiars douanes
Annuaire 2003 du fret en lle-de-France, DREIF
- Base de données SITRAM
- Fichiers douanes
- 3G - DAEI - SESP, Fichier Central des Automobiles (FCA),
- « Les vehicules légers en 2000 » SES n"173,
decembre 2002 Ministere de l'equipement et des transports
Flux en v'km
{données issues de compltages directs)
AIRPARIF

B Annuaire 2003 du fret en lle-de-France DREIF

- Trafc 2004 Port Autonome de Pans
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Les transports : dans le bilan C global de I'ldF /ile-de-France

le secteur des transports routiers, bien apres celui de I'aérien 39,5
mais devant le secteur résidentiel & tertiaire

Emissions de GES liées a la région d'lle-de-France
(en millions de Tonne équivalent Carbone)

16 ~
14,3
14 -
transports

12 - 22,9

10 - MTeqC
O 8
g o
=

6 -

4,6 35
4 i ’
2,6
1,7
2 L4 1,2 1,2 0
5
) 0,1 0,4
0 | | | a B . | | | mm M
Production Procédés Résidentiel Tertiaire Agriculture  Urbanisme  Services de Transport Transport Fretfer + Déchets Fabrication
d'énergie industriels transports routier aérien fluvial déchets

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Les transports 1 : « services de transport »
une prépondérance des émissions des services de transports routiers
(autocars de tourisme > autobus urbains > taxis > autocars interurbains...)
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Les transports 2 : « transports individuels »
des emissions VP comparables au total des émissions liées au Fret

Emissions de GES liées aux transports individuels
(marchandises et particuliers)

tonnes équivalent carbone

17 538 109

12541 673

4878 407 4 996 436
2999 844
1789276
. - 74637 14 650
Fret routier  Fret aérien Fret fluvial Fret Total Fret Voitures Transport Total
ferroviaire particulieres  aériende  déplacement
passagers individuels

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Approche Bilan Carbone® : émissions de GES des transports

Les transports 1+2 : par mode

la prépondérance du secteur aérien (58%), en particulier pour les visiteurs
voiture particuliere (22%) et fret routier (13%)
les services de transports routiers et ferroviaires a peine perceptibles (>2%)

Emissions de GES du secteur Transport
- par mode de transport -

0,7%

1,5%

O Fret routier
@ Fretaérien
W Fret fluvial
38,3% O Fret ferroviaire

O Voiture particuliére résidents

| Voiture particuliére non résidents

O Transport aérien des résidents

O Transport aérien des non résidents

O Services de transport routier

O Services de transport ferroviaire

16,4%
Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Approche Bilan Carbone® : émissions de GES des transports

Les transports 1+2 : par usage

la prédominance des déplacements de personnes (3/4 des émissions)
en particulier des visiteurs (50%) => attractivité du territoire (effet métropolitain, hub...)

Emissions de GES du secteur Transports
- par type de service -

@ Senvices de transport

O Personnes - résidents

@ Personnes - non résidents

O Marchandises - entrant/interne
O Marchandises - Sortant/transit

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
50,3%

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Les transports 1+2 : Franciliens / non Franciliens

- une empreinte Carbone plus forte des non Franciliens, dominée par l'aérien
(déplacements des visiteurs, transit routier et exportations de marchandises)

- une lle-de-France plus importatrice qu’exportatrice transports
" 22,9
Les émissions de GES liées aux déplacements de personnes / circulation des marchandises des non Franciliens !
0.0% MTeqC
des Franciliens O Voiture particuliere - 0,0%

O Fret routier

O Services de transport
routier

O Transport aérien

9,1%

O Fret aérien

1,3%

@ Services de transport
ferroviaire

B Fret fluvial

1,9%

5 000 KTeqC O Fret ferroviaire
cq 13 900 kTeqC

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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BC.approche globale / inventaire territorial

une empreinte Carbone qui double pour les transports régionaux (hors aériens)

Bilan Carbone® en Ile-de-France selon les périmétres interne, intermédiaire et global
Comparaison avec I'inventaire d’AIRPARIF

Bilan Carbone - Périmétre global Inventaire AIRPARIF

POSTES TeqC |POSTES TeqC
Industries de I'énergie 1 741 854|Industries de I'énergie 1 659 650
Procédés industriels 1 362 777|Procédés industriels 972 700
Urbanisme 1 148 818|(y compris BTP) -
Déchets émis sur le territoire 300 537(Traitement et élimination des déchets 1 091 570
Agriculture et péche 195 580|Agriculture (dont combustion hors industrie) | 1 166 500
Energie résidentiel&tertiaire 7 037 837|Combustion hors industrie (hors agriculture) | 5 799 870
Transports (hors aérien) 8 425 553(Transports régionaux 4111 150

Sous total par périmétre, 20 212 956 Sous total par périmétre| 14 801 440
Transports aériens 14 330 949 Trafic aérien (< 1000 m) 348 210
Fabrication matériaux entrants | 3 970 407 0

Sous Total par périmétre 18 301 356 Sous Total par périmétre 348 210
TOTAL Bilan Carbone 38 514 312TOTAL Inventaire lle-de-France 15 149 650

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

PDUIF groupe environnement 10/02/2009
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BC.périmetre intermediaire / inventaire territorial

des résultats comparables
Comparaison des résultats en Ile-de-France entre
la méthode ADEME Bilan Carbone® Périmétre Intermédiaire
et 'inventaire AIRPARIF des émissions de GES

Approche Bilan Carbone - Base 2000/2004 Approche AIRPARIF - Année 2000
Périmétre intermédiaire enTeqC en'% enTegC en%
Industries de I'énergie 1 583 500 11.1| = |Industries de '&nergie 1 659 650 1.0
Procédés industriels Autres industries dont
ot déchets 1579 610 111 < mises en décharge 2 064 270 13,6

. . ; Combustion hors
AN xrcenl 6446145 452 = |industrie (dont 6832350 451
ertiaire ; ]
combustion agricole)
Agriculture et péche 189 395 1.3 > |Agriculture&Sylviculture 134 020 08
—> Transports 4 127 901 29 = [Transports régionaux 4111 150 271
Sous total
comparable 13 926 551 (749 97,7 <= | Sous total comparable 14 801 440 9?.?|

Autres catégories ne pouvant faire I'objet de comparaison

Transports aénens . J
(origine-destination) 4 675034 (25.1) 2,3>>> ?;aiﬁgufr:']‘;" 348 210 2,
résidents at fret sortant
Fabrication des Fabrication des
L!.latériaux entrants 0 - Matériaux entrants (non - -
partiel) considérés)
TOTAL TOTAL
Bilan Carbone 18 601 585 > [Emissions GES 15 149 650
en T eqC) {en T eq C)

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

PDUIF groupe environnement 10/02/2009
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Approche Bilan Carbone / inventaire territorial

une empreinte Carbone du simple au double selon les périmetres considérés
pour le secteur des transports régionaux (hors aériens)
entre Bilan Carbone de TADEME et Inventaire territorial d’AIRPARIF

Des différences importantes mais explicables

Une comparaison globalement difficile entre une approche compléte
(y compris émissions incorporées) et une approche territoriale stricte

=> la prise en compte par le Bilan Carbone®
des émissions amonts de combustibles et de carburants,
des émissions liées aux pertes d’électricite,
des trafics entrants et sortants,
de la fabrication des matériels entrant, ...

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Approche Bilan Carbone / inventaire territorial

Une complémentarité des indications et des precisions

En définitive, certaines particularités propres a chacune des
deux méthodes s’averent effectivement peu significatives :

= les différences liees au nombre de GES considére ;
= [|'utilisation de facteurs d’émissions de sources bibliographiques différentes ;

= |'entrée des données descriptives necessaires au calcul pour chaque secteur
d’activité qui ne portent pas sur la méme année de référence.

Mais une prudence s’'impose : savoir de quel périmetre on parle

Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Le Bilan Carbone® lle-de-France
du secteur des transports

=> des ordres de grandeurs
=> pas de précisions infra-regionales
=> pas de precisions geographiques

=> mais approche globale tres complete

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France
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Approche Bilan Carbone® : la méthode, les données transports

Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

1. Services transports
Hypothéses retenues : complétées et ajustées pour V5°

Donnée Hypothéses el ojustemeants

Distances totales Les données existantes permettent d'évaluer en
annyelles parcounses prkm les flux journacliers (jours ouvrés) de

an TC déplacements effectués en TC.

Un ajustement a &1& nécessaire pour intégrer les
periodes de vacances et de fin de semaine :

- la dilference en nombre de deplacements jour
ouvreffin de semaine g elé calculée el o permis
d ajuster les dislances tolales porcounes sur

I'onnes,
*Nombre de visiteurs Le nombre fotal 4'armivants annuels venus en
amivés en autocarns autocars et train en lle-de-France a éle evalue o
tourstiques et frain partir :

- du nombre de nultées annuelies comptabliiséeas
(hidlellerie homologuée el sejours non
commerciaux tels qu'hébergements chez des
omis ou chez la lamille),

- *dela part de chaque mode de transport dans
les modes de déplocements des amivants.

' TRANSPORT DE PERSONNES : TRANSPORTS EN COMMUN

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Approche Bilan Carbone® : la méthode, les données transports

Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

1. Services transports

Hypotheses retenues : complétees et ajustees pour V5* (suite)

Donnée

Hypothéses el ajustements

*Distances tofales
parcourves paor les
visiteurs venus en bus
tourlstigues

*Trafic feroviagire des
resiclents

TRANSPORT DE PERSCNMNES : TRANSPORTS EN COMMUN

*Les distances totales parcourves par les visiteurs
venus en aulocars (en p*km) onl ele evaluees sur
base de :

- l'origine géographigue des arivanls (en
pourceniage],

- la contenance moyenne d'un bus,

- les distances klometrigues moyennes par
grandes iones geographiques (nationoles et
internationales),

= |les distances aller/retour effectuées depuls
I"origine jusqu'a la destination.

Les distances parcouryes par les arrivants durant

leur séjour [en p*km) ont &1é& &valuées sur base

- de g durée moyenne d'un séjour en lle-de-
France (3,4 jours),

- d'une distonce journaligre moyenne parcourye
par les aulocars (10km).

*Les deplacements en TGY, grandes lignes et trains
regionaux anl &té calcules par le tableur o partir
du nombre d’habltants de la réglon lle-de-France.

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004

PDUIF groupe environnement 10/02/2009 22



Approche Bilan Carbone® : la méthode, les données transports

Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

2. Personnes Hypeothéses retenues : inchangées pour V5§

Dannée

Hypothéses et ajustements

Distonces totales
annuelles parcourues
por les résidents en
woiture particuliere
(VF)

Mombre de visiteurs
arlvés en VP

TRANSPORT DE PERSONMES : PERSONMELS ET AERIENS

Les dannées existantes permettent d'évaluer en
prkm les flux jounaliers (jours ouvres) de
déplacements effeciuas an VF.

Un gjustement ¢ ete necessaire pour integrer les
périodes de vacances af de lin de seamaine :

- la différence en nombre de déplacements
jour ouvra/fin de semaine 4 &12 calculée eta
permis ' ajuster les distances fotales
parcouryes sur l'annee.

en le-de-France a été évalye & partir

= du nombre de nuitées annualies
comptabiliséas (hétellerds homaloguée et
s&jours non commerciaux tels
gu'hébergements chez des amis ou chet la
famille],

= dunombre d'aller/refour joumee elfeciue en
VP par les non résidents sur 'année,

- dela part de chaque mode de transport
dans les modes de ﬂémucemems des
arrivants.

Transit

Le transit routier de personne n'g pos éte estine,

m Emissions de GES du secteur des Transports en lle-de-France

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

2. Personnes

|ES : PERSONNELS ET AERIENS

Hypotheses retenues : inchangées pour V5 (suite)

Donnée

Distances totales
pdrcourues par les
visiteurs venus en VP

Hypothéses et ajustements

Les distances fotales parcourues par les visiteurs

venus en VP ( en p*km) ont été évaluées sur

base de :

- lorigine géographique des artivants (en
pourcenftage),

- les distances kilomeétriqgues moyennes par

grandes zones geographiques (nafionales et

infernationales),

les distances aller/retour effectuees depuis

I'origine jusqu'd la destination.

Les distfances parcourues par les arrivants durant

leur s&jour (en p*km) ont été évaluées sur base :

- dela durée moyenne d'un s&jour en lle-de-
France (3,4 jours),

- d'une distance journaliere moyenne
parcourue en voiture (10km),

- d'une taux moyen de remplissage des VP
(moyenne estimée 2,5).

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport
2. Personnes

Les données disponibles permettent d'estimer en
nombre les déplacements par origine des
passagers en avion (les franciliens représentent
30% des passagers tofaux). Le calcul des
distances parcourues est base sur :
- les destinations principales données par ADP
(en pourcentage),
I'évaluation kilomefrique en aller simple par

Deplacements en grandes destinations.

avion des résidents et

non residents La répartition des mouvements ventilée par
classe est estimée selon un rafio moyen releve
suUr les aeroports régionaux.

TRANSPORT DE PERSONNI

Les calculs sont bases sur les aéroports Rolssy
Charles De Gaulle et Orly. Les mouvements de
passagers des autres aérodromes franciliens ont
éfé considérés comme negligeables.

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Approche Bilan Carbone® : la méthode, les données transports

Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

2' MarChand ISES Hypotheses retenues : complétess pour V5*

Donnés Hypothéses ef ajustements

Les donndes obtenues sont venibées an km por
FIAC heors wéhicules ulEicres Bges (VUL

Un ajustemient a dlé ndcatiaie pour nlégre: e

fread ellisCchud par kes vidhicules de bype VUL e
[ale LT T

- g nombes ce viEm aitecied par s VUL sur e
feriicdne [estimed por Alrparl & partir des
dmisgons el complages directy),

+ e pouceniags de VUL dedie a Faclivilé

;r:;:w‘“-lwnulunm propeement dite de rarsport de

mchamdbses (dyalud d 4% du posc lolal),

« e taux de remplssage moyen des VUL de fret

(esFime O T5% du PTAC) &b des VUL dedia &

o“oulnirs usages [ 1FS du PTACH,

»  laveniiabon du pans ge VL por Corbunant

ullisé et par PTAC,

o part da inel enbranifsoriand af Infeme

alfechsd par ks VUL [sur bose des ratics et

roudler e-ce-France).

Less danndes ablenues renssignenl sur les
hanncges Iotaus Mnportds el expords.

Un ajustement o dé ndcewsene pour déoluer
avec pricishon ks 1'km por PTAC, 1 se bose sur

TRANSPFORT DE MARCHANDISES

= les ofginesfdestinations oes marchandises

Fret roidl

hml_’m“ il pOF Qrandes Tones gAogaphiques (en
pourcentoges) aved dealuation dicméirgue
aller dmple,

«  uUne clié de répaifion des iypes de FTAC
roulant, considirée comme dquivolents aux

franapans naficnousx lngues dislances.,

- La disiance Moyanne porcourue &n Troeed] @ &i&
Traruit routior eslimbe & 130km en be-de-France.

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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Approche Bilan Carbone® : la méthode, les données transports

Méthode Bilan Carbone : les hypotheses Transport

2 . M arc h an d | ses Hypotheses relenves : completees pour V5* [sulte)
Donnde Ewum

L donnded duponibes onl peime o oblans e
lornoges todoun frardporbés por voles deou an o=
de-fronce, Un giulemant o ébd ndcouain powr
St b domsined Darcouis sEon ke e entnanl
& sorfant. | s b e

la parl A mpartation & &' expotafion des
marchondhies affedlées por voles d'eou [en
poucentogel,
[ - s origirers of destinafions prncipales par grandes
fones gloprophique,
e e Brracylicen kilormd irigus oller simpile welon b
origine, et destinalion.
La nbparfition det Mnnoges ventids par hpe
d'emborcolion o éid estimde en fonction de o
typologie ded malénoun offrédés, En le-de-Fronce, les
lonnage ont &i6 conaiddeds comme embanguds wr
i Wagulen

Lo donnders oblersss menssigrant sur ks fux do
Frocs e, (s peor bed cdrroperts noncBemm.
Un giwntemant o &b ndcossoine pour dvaluor avoc
prbciion ke ldonmd ren porcoumn, I w Do sur

Fret calelermn - b origresidestinalion des monchondbes por
pronces poned gdographegues [eh Dourceniapes)
iz dvvclugtion idomdiigue aller simple,

la pard de lormoge importde of anporés [on
poACer o]

TRANSFORT DE MARCHAMDISES

"las donnied daponibie onl peemin d'oblane s
Ionnoges folous fronsporiés par il Un cfistemant o
&1 PdcEans SOt dvalust Svss Dilciaon e
kigerdiines porcounss. i se base s

*Frat ferrovicins Iy Gegines of dertnatons pncipakes par grandes
Forn gloprphiu,

unaer arsErmaticn kilomed igue oller simple selon b
g ol deshinglicnd.

Source : Bilan Carbone de I'lle-de-France, 2000/2004
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